Hgringssvar fra offentligheden med bygherres og miljgvurderingsmyndighedens bemeerkninger

Hgring gennemfgrt i perioden 7-21. september 2022

Hgringspart

Resumé hgringssvar

Bygherres bemeerkninger

Miljgvurderingsmyndighedens bemaerkninger

1) Leo Ny-
gaard

Foreslar at hgringen udvides
til ogsa at omfatte indvirknin-
gerne pa landskabet vest for
Vonsild Skov.

Har tidligere foreslaet en lin-
jefaring teettere pa skoven.

Projekteendringerne vedrarer
alene en kortere delstraekning
mellem ca. station 1550 og station
2400.

Der er ikke fundet behov for andre
gndringer af vejtracéet, heller
ikke en aendret placering af vejen
teettere pa skoven.

Hgringen er alene foretaget for straekningen fra den lille skov
til lige far Alléen, fordi det kun er her, at vejen er andret i for-
hold til det oprindelige projekt.

For den gvrige vejstraekning aendres projektet ikke.

Vi har forholdt os til, om den miljgkonsekvensvurdering, der
tidligere er gennemfgrt for den sydlig ringvej, stadig er deek-
kende for den planlagte vejs indvirkninger pa miljget. For den
gvrige vejstraekning, der, som naevnt, ikke eendres, er vurde-
ringen stadig deekkende.

Miljgkonsekvensrapporten skal derfor alene revideres for de
forhold projekteendringen giver anledning til.

Forud for, at vejens forlgb blev fastlagt, blev der gennemfart
en lang reekke forundersggelser af bl.a. omradets naturveer-
dier. Resultaterne af disse forundersggelser blev anvendt til
at finde det mest optimale vejforlab med mindst mulig indvirk-
ning. Eksempelvis viste undersggelserne, at der i omradet
ved Vonsild skov lever flere flagermusarter, der er seerligt be-
skyttede af EU’s habitatregler. Derfor skal der findes en lgs-
ning, sa vejprojektet kan gennemfares uden, at flagermus bli-
ver pavirket. Ved at lsegge vejen veek fra skoven kan der blive
plads til sdkaldte faunapassager under vejen, sa denne ikke
er en forhindring for flagermus, nar de flyver fra deres leve-
steder i skoven og ud i neeromradet under deres sggning ef-
ter fade.




2) Advokat
Fink

Kommer med seks punkter
(a-f) til miljgkonsekvensvur-
deringen og tilladelsen:

a) Der skal vurderes miljg-
konsekvenser ved flere for-
skellige vejfaringer. Kommu-
nen bgr foretage yderligere
vurderinger af anvendelse af
Skartved Vestervej til Ring-
vejsforbindelsen

b) Alternativ start af rings-
vejsforbindelsen. Kommunen
bgr undersgge muligheden
for at begynde Ringvejsfor-
bindelsen i krydset mellem
Gl. Skartved og Skartved Ve-
stervej

¢) Vurdering af miljgkonse-
kvenser ved opdelingen af
Lodsejerens ejendom pa Gl.
Skartved 4.

d) Miljgmaessige pavirkninger
af vandlgbet under Skamling-
vejen.

e) Vejens linjefaring tager
ikke hgjde for strukturplanfor-
slag fra februar 2004 vedr.
byomrade i Kolding Kom-
mune.

Projekteendringerne vedrarer
alene en kortere delstraekning
mellem ca. station 1550 og station
2400.

Der er ikke fundet behov for andre
eendringer af vejtracéet, hverken
en endret start af ringvejen ved
Skamlingvejen eller udnyttelse af
Skartved Vestervej som en del af
ringvejen.

Den mest optimale lgsning af ad-
gangsforhold vil kunne forandre
sig frem til detailprojekteringen af
vejen og realisering af vejanleeg-
get. Alle detaljer vedrgrende til-
slutninger til ringvejen er derfor
endnu ikke fastlagt.

Ved detailprojekteringen af dels-
treekningen ved GI. Skratved 4 vil
der gennem dialog med lodsejer
arbejdes pa at finde en lgsning,
der giver mulighed for optimal drift
af landbrugsarealer, herunder til-
slutning/krydsning til ringvejen.

Haringen er alene foretaget for streekningen fra den lille skov
til lige far Alléen, fordi det kun er her, at vejen er sendret i for-
hold til det oprindelige projekt.

For den gvrige vejstraekning aendres projektet ikke.

Vi har forholdt os til, om den miljgkonsekvensvurdering, der
tidligere er gennemfgrt for den sydlig ringvej, stadig er deek-
kende for den planlagte vejs indvirkninger pa miljget. For den
gvrige vejstraekning, der, som naevnt, ikke sendres, er vurde-
ringen stadig deekkende.

Miljgkonsekvensrapporten skal derfor alene revideres for de
forhold projekteendringen giver anledning til.

a) og b) Med den tidligere fremlagte miljgkonsekvensrapport
er der pa et oplyst grundlag redegjort for vurderede alternati-
ver og fravalgte alternativer, herunder en begrundelse for,
hvorfor Skartved Vestervej ikke kan anvendes som en del af
ringvejen.

Miljgvurderingsmyndigheden vurderer, at miljgkonsekvens-
rapportens beskrivelse af vurderede og fravalgte alternativer
er fyldestggrende oplyst.

Ved det undersggte men fravalgte alternativ 2 tilsluttes ring-
vejen til Skartved Vestervej og anvender dennes linjefgring
som tilslutning til Skamlingvejen. Skartved Vestervej benyttes
som adgangsve;j til virksomhederne i Skartved erhvervsom-
rade.

Ved det undersggte og valgte alternativ 1 laegges ringvejen
nord for Skartved Vestervej med egen linjefgring og med til-
slutning til Skamlingvejen mellem Skartved Vestervej og
rundkgrslen ved Stenderupvej.




f) Miljgkonsekvensrapporten
skal indeholde vilkar om, at
detailprojekteringen vedr.
krydsning af ringvejsforbin-
delsen, som i gvrigt skal ske i
dialog med lodsejerne.

Det er korrekt, at Skamlingvejen er nogenlunde flad pa straek-
ningen, og at tilslutningerne fra de to alternativer er omtrent i
samme kote.

Udfordringen med alternativ 2 er imidlertid, at hvis den syd-
lige ringvej skal falge Skartved Vestervejs linjefaring, ma
Skartved Vestervej saenkes markant forbi indkarslerne til virk-
somhederne ved Skartved Vestervej for, at vejreglerne kan
overholdes ved tilslutningen til Skamlingvejen. Det vil i prak-
sis medfgre, at virksomhederne ved Skartved Vestervej ikke
leengere kan betjenes direkte fra Skartved Vestervej.

Med det valgte alternativ 1 bibeholdes Skartved Vestervej
uzendret, og derved pavirker ringvejen ikke betjeningen af
virksomhederne. Ringvejen med det valgte alternativ 1 skal
dermed ikke forholde sig kotemaessigt til vicksomhederne og
kan leegges i en afgravning for at udjeevne bakken, sa vejlov-
givningen kan overholdes ved tilslutning til Skamlingvejen.

De geometriske krav til ringvejen ggr, at anvendelse af
Skartved Vestervej som en del af ringvejen ikke vil veere mu-
ligt. Fravalget begrundes i, at det eksisterende laengdefald pa
Skartved Vestervej pa 40 promille ikke kan anvendes ifm. til-
slutning til en ny rundkgrsel. Der kreeves en hvilestraekning
over 20 meter med en promille pa ikke mere ned 25 promille.

c) Miljgkonsekvensrapporten forholder sig ikke direkte sig til
den miljgmeessige konsekvens af lodsejeres reducerede til-
geengelighed og gget omvejskarsel. Vurderingen af virkninger
for de bergrte lodsejere generelt er beskrevet i miljgkonse-
kvensrapporten. Opdeling af marker pa hver side af ringvejen
og forleegninger eller lukninger af markveje vil medfgre redu-
ceret tilgeengelighed og omvejskarsel.




Omradet mellem Vonsildvej og Skamlingvejen og omradet
nord for Skamlingvejen er i stort omfang landbrugsarealer,
hvor marker ogsa drives i afstand af omradets garde. Omra-
dets veje anvendes saledes allerede i dag til kersel med land-
brugsredskaber. Der vil derfor under alle omstaendigheder
vaere en del ngdvendige, langsomkgrende landbrugskareta-
jer pa Skamlingvejen.

En gget omkgarsel for lodsejer ad Skamlingvejen er, set i for-
hold til den gvrige trafik med landbrugskgretgjer, af mindre
omfang. Den omvejskersel, som péaferes lodsejer, er naturlig-
vis en gene for denne, men i et starre miljgperspektiv er den
kun af marginal betydning, og kan ikke betinge en saerskilt
miljgkonsekvensvurdering.

d) Ringvejens indvirkninger pa omradets vandlgb er beskre-
vet i miljgkonsekvensrapporten. Vi har forholdt os til, om den
miljgkonsekvensvurdering, der tidligere er gennemfgrt for den
sydlig ringvej, stadig er deekkende for den planlagte vejs ind-
virkninger p& miljget. Vi har i den forbindelse hgrt bergrte
myndigheder, herunder vandlgbsmyndigheden. Myndigheden
vurderer, at vurderingen af vejens indvirkninger pa omradets
vandlgb stadig er retvisende. Der er saledes ikke grundlag for
en revideret miljgkonsekvensvurdering af indvirkningerne pa
vandlgbet Skartved Baek.

e) Ringvejen gennemskeerer i dens nordlige del et omrade,
der i kommuneplan 2017-2029 var udlagt som potentielt by-
zoneomrade. | geeldende kommuneplan 2121-2033 er dette
perspektivomrade udtaget af kommuneplanen.

Ringvejens forhold til kommuneplanens muligheder for byud-
vikling er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten. Ringvejen er
ikke i modstrid med kommuneplanrammerne. Miljgkonse-




kvensrapporten revideres dog, sa beskrivelserne og tilhg-
rende kortbilag er retvisende i forhold til geeldende kommune-
plan.

f) Det vil blive stillet som et vilkar i den kommende tilladelse
efter miljgvurderingslovens § 25, at bygherre gennem dialog
med lodsejer arbejder p& at finde en lgsning, der giver mulig-
hed for optimal drift af landbrugsarealer, herunder tilslut-
ning/krydsning til ringvejen.

3) Hans Jar-
gen og
Hanne Krab

Beder om fglgende

a) En fuld miljgkonsekvens-
vurdering af hele omfartsve-
jen.

b) At, der arbejdes med et
konkret projekt, der viser
hvordan Alleen kan fgres
over ringvejen og dermed
give os talelige adgangsfor-
hold til vores ejendom - og
mulighed for samdrift af vore
to ejendomme i omradet,
Lindgard og Bagelund.

c) At, den vejadgang, der
planleegges til det kommende
boligomrade ved Lindgard og
til det kommende butiksom-
rade ved Lindgard projekte-
res og effekten af disse veje
indregnes i miljgkonsekvens-
rapporten.

Der er igangveerende arbejde i
gang med at finde lgsninger pa
adgangsforhold, mark- og ejen-
domsdrift og krydsning mellem Al-
|éen og ringvejen.

a) Haringen er alene foretaget for straekningen fra den lille
skov til lige far Alléen, fordi det kun er her, at vejen er sendret
i forhold til det oprindelige projekt.

Vi har forholdt os til, om den miljgkonsekvensvurdering, der
tidligere er gennemfgrt for den sydlig ringvej, stadig er deek-
kende for den planlagte vejs indvirkninger pa miljget. For den
gvrige vejstraekning, der, som naevnt, ikke eendres, er vurde-
ringen stadig deekkende.

Miljgkonsekvensrapporten skal derfor alene revideres for de
forhold projekteendringen giver anledning til. Den reviderede
miljgkonsekvensrapport vil stadig omfatte ringvejens samlede
indvirkninger pa miljaet.

b) Det vil blive stillet som et vilkar i den kommende tilladelse

efter miljgvurderingslovens § 25, at bygherre gennem dialog

med lodsejer arbejder pa at finde en lgsning, der giver mulig-
hed for optimal drift af landbrugsarealer, herunder krydsning

til ringvejen.

¢ og d) miljgkonsekvensvurdering af eventuelle vejadgange til
boligomrader og butikker kan medtages i vurderingen af ring-

vejen, hvis:
1) Der er et plangrundlag, der muligggr fordelingsvejen




d) Vi har efterfglgende erfa-
ret, at der igen planleegges
med placering af en butik ved
omfartsvejen i Dalbysiden.
Hvis det er korrekt, anmoder
vi om, at denne vej ogsa ind-
gar i miljgkonsekvensrappor-
ten.

2) Der er et konkret vejprojekt

3) Miljgvurderingsteamet har modtaget en ansggning
om miljgscreening af det konkrete projekt

4) Miljgscreeningen viser, at fordelingsvejens indvirknin-
ger pa miljget er sa veesentlige, at disse skal vurde-
res.

Miljgkonsekvensvurderinger kan alene foretages pa konkrete
projekter og ikke pa et lgst grundlag om, at der maske kom-
mer en boligvej med et eller andet antaget linjeforlgb.

Der forligger pt. ikke konkrete projekter for de beskrevne veje.
Ved et konkret projekt skal den efterfglgende miljgscreening
og evt. konsekvensvurdering af disse vejes indvirkninger pa
miljget forholde sig til de konkrete vejes eventuelle kumula-
tion med ringvejens indvirkninger pa miljget.




